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Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist 
ein Zahnrader-Wechselgetriebe zur Kraft- 
iibertragung zwischen parallelen Wellen mit 
Stufenradern , bei denen die Stufenrader der 
5 einen Welle auf dieser fest angeordnet sind. 
Das Wesen der neuen Erfindung besteht 
darin, daB die Stufenrader der zweiten Welle 
aus zwei Zwillingsradern von gleich groBem 
Durchmesser zusammengesetzt sind, von .denen 
10 das eine Zwillingsrad auf der Welle befestigt, 
das andere Zwillingsrad, welches in das feste 
Rad der anderen Welle greift, lose drehbar 
auf seiner Welle gelagert ist und mittels 
eines in Richtune des R,adius dagep^en be- 
we ^baren ^ ikup.piupgsrades mit dem festen 
Zwillingsrade und dadurch auch mit seiner 
Welle undrehbar verbunden werden kann. 
Besonders vorteilhaft sind solche Ausfiih- 
rungsformen, bei denen die Kupplungsrader 
in S chwinghebeln sc hwenkbar nebeneinander 
gelag-ert smd , die durch gegeneinander ver- 
setzte Exzenter bewegt werden konnen, um 
die Kupplung herbeizufuhren. 

Das vorliegende Getriebe kann auf den 
verschiedehsten Gebieten der Technik, z. B. 
im Kraftwagenbau, fiir Werkzeugm aschinen 
und dergl. Verwendung finden. 

Die neue Erfindung ermoglicht es, eine 
gute Kupplung und Entkupplung auch wah- 
rend des Ganges vorzunehmen , da bei der 
Losung eines Zahnraderpaares und der so- 
fortigen Einschaltung des anderen nicht die 
vollen Geschwindigkeiten fiir das Zusammen- 



greifen der Rader in Betracht kommen, son- 
dern stets nur die DifFerenz der Geschwin- 35 
digkeiten, welche zwischen dem gerade aus- 
geschalteten und dem neu eingeschalteten 
Raderpaare besteht. 

Auf der Zeichnung ist ein Fall dargestellt. 
welcher sich besonders fiir Kraftwagen eignet, 40 
und zwar zeigt Fig. i^-'eine Ansicht des Ge- 
triebes, wahrend Fig. 2 einen Querschnitt 
durch dasselbe darstellt. 

Auf der Welle b, die als Antriebswelle 
dienen kann, befinden sich Paare von Radern 45 
nebeneinander. von denen das eine d lose 
auf der Welle sitzt, wahrend das andere e 
mit der Welle fest verbunden ist. Die losen 
Rader d stehen in EingriflF mit Radern c, 
und zwar besitzen die verschiedenen Zahn- 50 
raderpaare d e wie auch die Zahnrader c ver- 
schieden groBe Durchmesser, um Geschwin- 
digkeitsanderungen herbeifiihren zu konnen. 
Wenn z. B. Welle b angetrieben wird, so 
nimmt die Welle a an der Drehung zunachst 55 
nicht teil, weil die Zahnrader d nicht mit 
ihrer Welle a verkuppelt sind. Jeder Gruppe 
d e gegenuber befindet sich ein Zahnrad g', 
das den Zahnradern d e geniihert und mit 
ihncn beiden gleichzeitig in Eingriff gcbracht So 
werden kann. wodurch die Rader d mit ihrer 
Welle b gekuppelt werden. Im vorliegenden 
Falle geschieht dies dadurch, daB die Zahn- 
rader g' an einem um eine Welle m schwin- 
genden Hebel h drehbar gelagert sind, wel- 65 
cher von einer Welle / aus ausgeschwenkt 



werden kann. Zu jedem der Hebel h gehort I 
ein Exzenter k auf der Welle / (in Fig. I i 
sind nur zwei der Hebel eingezeichnet) ; die • 
Exzenter sind gegeneinander versetzt, so da6 be! | 
5 Drehung *der Welle / stets ein anderes Rad j 
mit den zugehorigen Radern d e in Eingriff i 
gebracht wird. Es ist leicht ersichtiich, daB i 
man es durch einfaches Drehen der Welle / 
in der Hand hat, die gewiinschten Kupplun- 

lo gen herbeizufiihren und zu verschiedenen Ge- 
schwindigkeitsstufen uberzugehen. 

Ein wesentlicher Vorteil dieser Kupplung 
zumal fiir den Kraftwagenbau besteht darin, 
daB die Kupplungsrader nicht durch seitliche 

15 Verschiebung aufeinander trefFen, was zu dem 
bekannten Rasseln und zum raschen Ver- 
schleiB der Rader AnlaB gibt, sondern daB 
die Kupplung in radialer Richtung erfolgt. 
Ein weiterer Vorteil ist der, daB durch die 

20 einfache Bewegung eines Hebels oder Rades 
nacheinander die Entkupplung oder Kupp- 
lung der verschiedenen Geschwindigkeitsstufen 
erfolgt. 

Die rechte Seite der Fig. i zeigt, in wel- 
25 cher Weise hierbei ein Riickwartsgang er- 
ztelt werden kann. Zwischen den Zahnra- 
dern d und c sind hier einfach Zwischen- 
rader / eingeschaltet , die eine Bewegungs- 
umkehr herbeifuhren. 
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1. Zahnrader-Wechselgetriebe zurKratt- 
ijbertragung zwischen parallelen Wellen 
mit Stufenradern , bei dem die Stufen- 
rader der einen Welle auf dieser fest an- 
geordnet sind, dadurch gekennzeichnet, 35 
daB die Stufenrader der anderen Welle 
aus zwei Zwillingsradern von gleich 
groSem Durchmesser bestehen, von denen 
das eine Zwillingsrad {ej mit der Welle 
undrehbar verbunden, das andere ZwiUings- 40 
rad fd), das in das feste Rad fcj der an- 
deren Welle greift, lose drehbar auf seiner 
Welle gelagert ist und mittels eines gegen 
dasselbe in radialer Richtung bewegbar, 

z. B. schwenkbar gelagerten Kupplungs- 45 
rades (g'J mit dem festen Zwillingsrade fe) 
und dadurch mit seiner Welle undrehbar 
verbunden werden kann. 

2. Zahnrader-Wechselgetriebe nach An- 
spruch I, dadurch gekennzeichnet, daB die 50 
schwenkbaren Kupplungsrader {g'J neben- 
einander in Schwinghebeln (hj gelagert 
sind, die mittels Exzenter fkj , welche 
gegeneinander versetzt auf einer Dreh- 
achse befestigt sind , ausgeschwenkt wer- 55 
den und die Kupplungsrader fg-J einzeln 
mit den Doppelradern (d eJ in EingrifF 
bringen. 
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